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O voo & vela &€ uma actividade vista por muita gente como
sendo radical. A idela de um avido sem motor causa impressio
e eventualmente algum pénico em certas pessoas. Este artigo
pretende desmistificar um pouco o que pode ser voar em planador,
descrevendo como correu, hd uns anos, o meu baptismo de voo...

Eram 10:00 num sabado com céu
limpo, vento fraco e temperatura
propria de um més de Fevereiro, no
aerddromo de S. Jacinto, A-::abara
de estacionar o carro
hangar do aeroclube e dngl-me
a umas pessoas que estavam de
volta de um planador fodo metalico,
na placa. Eram alunos de um curso
de pilotos de planador do Aero
Clube do Porto, acompanhados
pelo respectivo instrutor.
Apresenteirme e disse ao que
vinha. Figuei surpreendido com o
entusiasmo com que me acolheram
e convidaram-me a assisitir 2 aula
que iniciara minutos antes. Tinham
acabado de firar o planador do
hangar e iriam iniciar a limpeza do
mesmo, antes da insp . Senti
logo que deveria tirar o resto do dia
para acompanhar passo a passo as
actividades em curso. O planador
era um Llet L-13 E!lamk um
lanador bilugar muito popurar por
odo o mundo.

Nos dias que antecederam este
imeiro voo em planador, passei

ras na Intemet a antever
tanto quanto possivel o que me
speraria. Tentei apreender o
ximo de informa para que
no momento fosse capaz de
disfrutar ao maximo da experiéncia
e de discernir os mais intimos
detahas da maquina que me
h?orta'la de S. Jacinto para S.

0. Durante dias, s6 pensava

na provavel breve smsa-:;éo de
queda livre no momento em que o
planador se solta do cabo que o liga
&0 avido de reboque. Como estarna
enganado. O planador estava
limpo. Seguiu-se um briefing que
abordou os procedimentos em pista
e a seguranga. Foram descritos os
exercicios que os alunos teriam de
realizar, tais como o corte do cabo
a4 descolagem, ateragem com
venio de cauda, emergéncias,
perda, vrille, etc. Eram alunos com
algumas horas de voo e muitas
aterragens feitas. Nesse dia, era
mais uma aula para eles e uma
grande experiéncia para mim. Senfi-
me como se, desde sempre, fizesse
parte daquela turma. Iniciaram-
se os trabalhos de inspecgdo. O
instrutor interrogava a cada passo
cada um dos alunos enquanto
eu assistia.Que  documentos
devem acompanhar o piloto?
Qual o periodo de validade da

certificacdo do péra-quedas? Etc.
0O aluno questionado respondia e o
instrutor completava se necessario,

tendo o cuidado de pormenorizar
aiguns datahas para  mim.
devidamente

Pl e
e selados foram
oonferidas & entdo um aluno
acompanhado pelos restantes
presentes fez o walkaround ao
planador. Comegou pela verificacdo
doestado do“corddozinho” queesta
fixado sobre a canopy. Veri as
entradas de ar dos portos deenergia
total e estatica, colocou osfreiosde
fora bem como os flaps. Procurou
objectos soltos dentro do cockpit
e testou a correcta resposta dos
comandos de voo. Seguiu-se entio
um passeio 8 volta da aeronave,
ito de procisséo, procurando
na ‘“carrocaria’ por mossas ou
fissuras, marcas de maus fratos
ou quaisquer oufros elementos
capazes de com ter a
seguranga dos wvoos. Verificou
as ligagbes de massa entre as
asas e as respectivas superficies
de controlo, as lubrificacdes, a
pressdo do pneu.. Em suma, o
planador foi passadc a pente fino.
Chegou ent&o o momento de pegar
no necessario para passar um dia
na beira da pista e iniciou-se o taxi
do planador até cerca de um quarto
de comprimentos da pista, do lado
da cabeceira 35, que estava em

uso, Porém, este taxi foi mais um
pushback, uma vez que o planador
& sempre empurrado para tras até
a0 local dessjado.

Com a precisao um enco

bem marcado, q.lando esiavamus
faxiar apareceu na final, vindo de
ueda, 0 avido que ira passar o
dia a fazer reboques ao planador.
Tratava-se “Charlie-Delta";
um Morane-Saulnier 8934, «uma
maquina docil e fiel que gosta de
turbuléncia», segundo as palavras
do seu piloto. Avido e planador,
alunos, instrutor e piloto rebocador
reuniram para mais um briefi

o escalonamento dos voos. Ficou
combinado que eu voaria apés
alguns voos dos alunos... Apds
apreciar 0s voos que antecederam
0 meu, sempre em agradavel
conversa com a malta em terra e
com o piloto do rebocador que apos
deixar o o planador & em cima

execulava descidas rapidas
sempre impressionantes, chegou a
minha vez de vestir o paraquedas.
MNa verdade, ndo vesti o péra
quedas; vestiram-mo, explicando
o respeciivo  funcionamento
e procedimentos em caso de
necessidade. Lembro-me de na
altura dizerem-me sorrindo: «Olha
que o para-quedas néo & para se
usarl.». Uma wvez instalado no
lugar da frente, ajudaram-me
com os cintos & com o ajuste
da profundidade dos ;{‘edai.i o]
instrutor, TH sequia atras de mim,
ia-me explicando todos os passos
da checklist & medida que a ia
lendo em voz alta. Prenderam uma
extremidade do cabo de reboque
ao nariz do planador & a outra &
cauda do “Charlie-Delta”. Este
comegou a avangar lentamente
até que o instrutor falou no radio
«cabo esticado». Apés um sinal
de polegar levantado do insirutor,
dizendo aplanador  sete-trés,
pronto para descolars, o aluno
que estava na ponta da asa olhou
para a frente & para trés em busca
de uma eventual aeronave em
aprox o e levantou a asa
dando o OK ao rebocador. Quviu-

se no radio «Aveiro, Delta-Charlie-
Deltaa desmlar da p:sta trés-cinco
com plan

ador».

Comecgamos a rolar, ouvindo-se
apenas a roda no chéo e gros
de areia contra a nossa canopy,
projectados pelo fluxo do hélice do
avido. Rapidamente descolamos
e ficamos a cerca de dois metros
do chéo, esperando pelo avido que
ainda rolava, ganhando velocidade
para, por sua vez, descolar,

diversos
procedimentos em voo, chamando
a atengdo para diversos detalhes
dentro e fora do planador. Afase do
reboque €, no fundo, um voo em
formac&o com o avido rebocador, &
necessario manter o cabo esticado
e acompanhar os movimentos do
avido até & largada do cabo. Se
n&o houver turbuléncia, d4 pouco
trabalho. Meste caso, o trabalho
era todo do instrutor.. Aos T00
metros de altura, o cabo foi largado,

junto dos alunos que

enquanto eu filmava a paisagem,
sem pré-aviso, apercebendo-me .
dissc apenas pela mensagem
«planador setedrés livre e
confimadaor que tinha acabado de
ser emitida na frequéncia local.
Ent&o?! Isto é assim?! N&o se sente
nada?! Oraestamos ligados por um
“corddo umbilical”, ora estamos a
voar livres! Fantastico! Apos o avido
de reboque se ter rapidamente
afastado de nés num voo picado,
o instrutor autorizou-me a colocar
maos e pés nos comandos de
Voo & a seguir os movimentos dele,
enquanto  executava diversas
manobras. Ensinou a executar
voltas coordenadas com o auxilio
do “corddozinho” que vibrava
ao sabor do ar sobre a canopy.
Denmstou 0 que sd0 os famosos
siivos e negativos. Explicou
&au emre altura e velocidade;
de gestdo das energias
Gl‘létbﬂa e potencial... Estavamos
as voltas sobre S. Jacinto, ria de
Aveiro, Gafanha da Mazaré, até
xe de repente soou um «E teuls,
ntro do planador. Por instantes,
fiquei atonito, olhei para os
instrumentos e lentamente comecei
a descrever uma volta e depois
outra, com pequenas chamadas
de atencdo para o corddozinho,
ra a velocidade elfa'a olhar para
ra. Estava a voar! A maquina e
eu passamos a ser um so durante
momentos de pura delicia, apenas
perturbada por algum desconforto
devido ao excesso de roupa que
vestia na aliura. Note-se aqui que
uma vez a canopy fechada, € como
estar dentro de um fomo solar,
apesar da temperatura amena na
pista.

oommio do apareihu voltou pwa
as maos do instrutor que verificava
em voz alta a direcgdo do vento e
iniciava a checklist de aterragem.
Pelo facto de nomalmente néo
haver correntes de ar ascendente
{e.g.. térmicas) em S. Jacinto, foi
praticamente impossivel prolongar
a duracdo do wvoo. Ainda deu
para mais umas voltas sobre o
aerédromo seguido de um grande
circuito de aproximacéo sobre aria
de Aveiro. J& sobre a Gafanha,
executamos a volta para a final da
pista 35. Uma final longa e segura
até ao toque na pista e rolagem até
uardavam
avez para voltar avoar. Foium voo
com uma duragdo fotal de cerca
de trinta minutos que pareceu
intemporal e deixa no corpo uma
substancia viciante que impele uma
pessoa a querer repetir, a querer ir
miails longe, a querer tirar a lice
de piloto de planadores. Messe ‘
ﬁquesmnvmdemeommndame
Jacgues-Yves Cousteau chamava
a0 do do mar o «Mundo do
Silencio» porgue nunca teria voado
de planador.m
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