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Historia

Voo a Vela, em Portugal

Desde muito cedo na histdria da Aviacdo, Portugal abragou a causa
doar. Em 1909, era realizado o primeiro voo em planador, nos ares de
uns terrenos proximos de Linda-a-pastora. Nascia de uma forma
experimental e entusiasta, o Voo a Vela em Portugal.
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0 Voo & Vela é a saudavel “arte” de
voar sem motor, disfrutando do ar na
sua plenitude, gerindo energias, do
inicio ao fim do voo, do inicio ao fim
do dia... Actividade lidica, desportiva,
competitva ou até terapéutica, a
pratica do voo a vela assenta sobre a
pilotagem de um planador.

0O planador & um avido mono ou
bilugar, (geralmente) sem motor, com
uma configuracdio aerodindmica que
lhe permite percorrer distdncias
maiores com menores perdas de
altura (razdo de planeio),
relativamente aos outros avides. Por
exemplo, se, em ar estavel, um C172
com motor parado consegue
percarrer cerca de 8 metros de
distdncia por cada metro de altitude
que perde, um planador tipico de
instrucdo como o L-13 Blanik
consegue percorrer 28 metros, nas
mesmas condicdes. Outros
planadores ha com piores e melhores
performances, sendo actualmente o
Eta, o que “voa mais” com uma razdo
de planeio de cerca de 70:1. Note-se,
no entanto, que a performance de um
planador ndo € avaliada apenas por
esta varidvel. Mas isto € assunto para
outros artigos. A construcdo dos
planadores, ao estilo da historia da
humanidade, atravessou vérias eras:
a era da madeira e a era do metal.
Actualmente, atravessa a era dos
materiais compdsitos; mais leves,
mais resistentes, mais... melhores!
Hoje em dia, encontram-se a voar em
Portugal planadores representativos
destas trés eras, como por exemplo o
Schleicher Ka 6, o L-13 Blanik e o
Duo Discus, respectivamente.
Se um voo num avido ligeiro pode
durar até cerca de trés ou quatro
horas em média, num planador, é

comum voar-se até ao pdr do Sol. Em
competicdo, os voos podem durar
sete, oito ou mais horas. Neste
sentido, o habitdculo de um planador
deve ser tdo confortdvel quanto
possivel. Se j& experimentou sentarse
a bordo do “15100" da Forga
Aérea Portuguesa, nalguma
exposicdo, adorara sentar-se a bordo
de um LS3 ou de um Duo Discus. O
cockpit do planador pode ir desde o
minimalista com os instrumentos
minimos, ao mais completo sistema
electrénico de navegacdo, consoante
os gostos e objectivos do proprietario.
Em Portugal, foram ja matriculados
pouco mais de meia centena de
planadores, porém, devido a razbes
técnicas ouw burocrdticas, s6 uma
pequena parte continua sob um
registo CS-Pxx e estima-se que
destes, pouco mais de uma dezena
estardo  em estado de wvoo.
O piloto de planador, para obter a
respectiva licenca de pilotagem, deve
ter no minimo 18 anos de idade e ter
completado o curso de pilotagem e
os exames tedrico e pratico. A
duracdo de um curso é varidvel, pois
depende de varios factores que vdo
desde a meteorologia a proficiéncia
do aluna, passando pelas
capacidades da escola. Se ha paises
da Europa onde uma pessoa pode
obter a sua licenca em poucas
semanas, em Portugal é comum
demorar-sealguns meses. Aproveitase
0 inverno para as aulas tedricas e
as Primavera e Verdo para as aulas
praticas. Portugal conta com pouco
mais de setecentas licencas emitidas
até hoje, e apesar de apenas uma
minoria de pilotos ter a sua licenca
em dia (pouco mais de meia
centena), um deles & octogenario!
Com o lento crescimento do nimero
de pilotos de planador, e para
combater o envelhecimento dameédia
etaria destes, comecam a aparecer
movimentos promotores do Voo a
Vela junto das camadas jovens da
sociedade. Um exemplo disto é a
associacdo Bicanca (ver enquadrado).
Se o planador € o aviiio mais barato
de voar, se é tdo livre e relativamente
tdoilimitado de operar, se proporciona
tantas horas  ininterruptas

de prazer, porque é que ndo ha mais
Voo & Vela em Portugal? A resposta é
tdo complicada quanto a antropologia
do povo portugués. Para comecar,
um planador ndo vai para o ar
sozinho, com o seu piloto e eventual
passageiro; comegam  aqui  os
“problemas”.. Apesar de haver
formas menas onerosas de lancar um
planador para o ar, tal como o
guincho, a catapulta ou o reboque
com automovel, por vérias razles,
em Portugal “prefere-se” o rebogue
por avido. Se neste fipo de
langamento, a desvantagem principal
é o custo da operagdo do avido de

rebogue, a vantagem &€ gque o mesmo
leva o planador para onde este
quiser. No caso do langamento com
guincho, muito popular no resto da
Europa pelos seus baixos custos de
operacdo, a operacdo deste tem de
ser realizada por uma equipa de

pessoas muito bem formadas/
treinadas e sobretudo altamente
disciplinadas! O Voo a Vela, com
o planador ainda no chdo, & uma
actividade de equipa, onde para que
uns sintam o prazer de voar, outros
tém de ter prazer em ajudar,

Uma vez no ar, no local desejado,
separado do seu rebocador, resta ao
piloto disfrutar do ambiente em que
se encontra, sendo uno com a sua
maquina, livre como as cegonhas
com que frequentemente partilha a
mesma térmica.

Portugal, pela diversidade

sua
paisagistica, oferece aos pilotos de
planador todas as condigdes para a

pratica do Voo a Vela.
(injcompreensivelmente,  Portugal
ndo & apenas paisagem mas também
um sistema de coisas e pessoas que
nem sempre contribuem pama a
actividade ao nivel dos desejos de
cada piloto. Porém, de norte a sul do
pais, e.g, em Braganca, Covilhd ou
Evora, entre outros locais, & possivel
efectuar voos que vdo desde os
locais “sobe e desce”, térmicos ou
orogréficos aos avancados
crosscountry.

Se por um lado existe o
“sobe e desce”, também conhecido
como “voo para gravidas”, que é
normalmente feito sobre aerédromaos
como o de S, Jacinto, que pela sua
proximidade com o mar ndo é
propicio ao aparecimento de térmicas
para o prolongamento temporal do
voo. Por outro lado, a Covilhd que
estd a tornarse na “meca” do Voo a
Vela em Portugal agrupa na sua
envolvéncia as condicdes
necessarias tanto para o wvoo
orografico quanto para o voo térmico.
Em dias especiais, & também
possivel praticar o voo em onda.
Ainda no solo, o pilotavai preparando
0 seu planador sem perder de vista a
evolugio da meteorologia. Com o
passar  do  tempo, comeca
mentalmente a esbogar o voo que vai
fazer. J& no ar, apalpando este,
sentindo as correntes, gerindo as
energias, decide se vai mais longe,
até ali sobre a Torre ou até acola a
vizinha Espanha. De wvolta & terra
firme, limpa e arruma a sua gloriosa
maéquina enquanto o seu espirito
ainda estd por aterrar.

O ,Projecto Bicanca” constitui, sob
forma de uma associagdo sem fin
lucrativas, numa iniciativa com vista
dinamizagdo do voo a vela entre
jovens, possibilitande o conhecimen
ideste desporte e a partilha d
lexperiéncia do wvoo entre eles e
dentro das possibilidades financeiras
lque se venham a conseguir reunir, of
lapolo na obtengdo da licenga de voo
Esta associacdo, é também)|
responsavel pela  organizagdo  def
ddiversos workshops sobre diversag
lareas do voo a wvela. No passado dig
20 de Margo, ocorreu em Coimbra um
semindric sobre cross-country que
reuniu durante todo o dia pilotos de|
todo o pals.

www.bicanca.vooavela.org
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